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1 Allgemeines

Grundlage fir die Durchfihrung der hier vorliegenden 3. Stufe des Larmaktionsplanes ist die
Umgebungslarmrichtlinie Richtlinie 2002/49/EG [24]. Das ,Gesetz zur Umsetzung der EG-
Richtlinie Uber die Bewertung und Bekampfung von Umgebungslarm“ wurde am 24. Juni 2005
mit der Zustimmung im Bundesrat in deutsches Recht (Anderung des Bundes-Immissions-

schutzgesetztes) umgesetzt.

Der hier vorliegende Larmaktionsplan der 3. Stufe bericksichtigt alle Hauptverkehrsstralien
innerhalb des Stadtgebietes tiber 3 Millionen Kfz pro Jahr. Nach § 47d des Bundes-Immissi-
onsschutzgesetzes (BImSchG) [1] haben die Gemeinden oder die nach Landesrecht zustan-
digen Behorden (§ 47e BImSchG) Larmaktionsplane aufzustellen, mit denen Larmprobleme
und Larmauswirkungen geregelt werden. Nach § 47d Abs. 2 BImSchG [1] soll es auch Ziel
dieser Larmaktionsplane sein, ,ruhige Gebiete gegen eine Zunahme des Larms zu schitzen®.
Larmaktionsplane sind bei bedeutsamen Entwicklungen, ansonsten alle flinf Jahre zu Uber-

prufen und erforderlichenfalls zu Uberarbeiten.

Die Grundlage von Larmaktionsplanen bilden Larmkarten, die gemaR § 47c BImSchG [1] er-
stellt werden. Sie erfassen bestimmte Larmquellen in dem betrachteten Gebiet, welche Larm-
belastungen von ihnen ausgehen und wie viele Menschen davon betroffen sind, und sie ma-
chen damit die Larmprobleme und negativen Larmauswirkungen sichtbar. Grundlage des vor-
liegenden Larmaktionsplanes sind die berechneten StralRenverkehrsgerausche mit den jewei-
ligen Jahresmittelwerten. Die subjektive Wahrnehmung kann von den Berechnungsergebnis-

sen abweichen.

Larmaktionsplane kénnen Auswirkungen auf andere Planungen wie z. B. Bauleitplane, Regi-
onalpléne, Verkehrsplane, andere Planungen und Luftreinhalteplane haben und ermdglichen
dadurch eine gesamtplanerische Problemlosung und -vermeidung. Viele larmbedingte Kon-
fliktfalle, die im Nachhinein hohe Kosten verursachen, kénnen vorausschauend vermieden
werden. Aber auch ,Ruhige Gebiete“, die fur die Erholung der Bevdlkerung einen hohen Wert

haben, kdnnen vor einer Zunahme des Larms geschutzt werden.
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Durch Beteiligung der Birgerinnen und Biirger im Rahmen der Offentlichkeitsbeteiligung (Of-
fenlage des Berichts) kdnnen diese dazu beitragen, dass aus ihrer Kenntnis vor Ort die Gege-
benheiten im Wohnumfeld so gut wie mdglich gestaltet werden. Eine Beteiligung der Blrge-
rinnen und Blrger an dem Verfahren erhéht die Transparenz des Planungsprozesses und die

Akzeptanz der vorgeschlagenen MalRnahmen.

2 Rechtlicher Hintergrund

Larmaktionsplane sind zur Regelung von ,Larmproblemen und Larmauswirkungen® aufzustel-
len. Gemeint sind damit belastigende oder gesundheitsschadliche Gerausche im Freien, die

gemal § 47b Satz 1 Nr. 1 BImSchG [1] als Umgebungslarm bezeichnet werden.

Larmaktionsplane sind zumindest fiir die kartierten Gebiete aufzustellen, in denen Werte gem.
§ 4 Abs. 4 Satz 1 Nr. 2 der Verordnung Uber die Larmkartierung (34. BImSchV) [2] dargestellt

sind.

Im Ubrigen sind Umwelthandlungsziele zur Vermeidung der Gesundheitsschadlichkeit von Ge-
rauschen beispielsweise im Sondergutachten des Rates von Sachverstandigen flir Umweltfra-
gen ,Umwelt und Gesundheit, Risiken richtig einschatzen® [3] und den Night Noise Guidelines
for Europe der WHO [4] genannt. Schutzziele fir die Larmaktionsplanung sind in rechtsver-
bindlicher Weise fir den Fluglarm in § 14 des Gesetzes zum Schutz gegen Fluglarm [5] gere-

gelt.

Larmaktionsplane sind fur Ballungsrdume sowie fiir Orte in der Nahe der Hauptverkehrsstra-
Ren, Haupteisenbahnstrecken und GroR¥flughafen zu erstellen. Aus Anhang V der Richtlinie
2002/49/EG [6] wird deutlich, dass es sich bei den ,,Orten” um das Gebiet im Einflussbereich
der genannten Hauptlarmquellen handelt, wobei Planungen zum Schutz einzelner Objekte

nicht erforderlich sind.
Es kénnen auch Larmquellen au3erhalb der abgegrenzten Gebiete auf das Plangebiet einwir-

ken bzw. sich Malinahmen larmmaRig auf andere Gebiete belastend auswirken. Deshalb kén-

nen die raumlichen Grenzen der Larmaktionsplane auch aufierhalb der in den Larmkarten
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erfassten Bereiche liegen. Dies kann z. B. bei gro3raumigen Verkehrsumlegungen der Fall

sein.
Erster Schritt der Larmaktionsplanung ist die Analyse der Larm- und Konfliktsituation.

Zustandige Behdrden fur die Aufstellung der Larmaktionsplane sind die Stadte und Gemein-
den. Fir die Umsetzung von MalRnahmen ist fur die spezielle Situation in Burscheid der Stra-
Renbaulasttrager der larmverursachenden Stral’en, der Landesbetrieb StralRenbau NRW zu-

standig.

Burgerinnen und Blrger konnen aus den Larmaktionsplanen keinen unmittelbaren Rechtsan-
spruch zur Durchsetzung von MaRnahmen ableiten. Die Umsetzung der im Larmaktionsplan
vorgeschlagenen MalRnahmen ist eine freiwillige Leistung auf Grundlage der haushaltsrechtli-
chen Regelungen. Die Moglichkeiten der Stadt Burscheid sind begrenzt, da sie nicht der Stra-

Renbaulasttrager (Stralken NRW) der gerauschrelevanten Stral3en ist.

3 Beschreibung der Hauptlarmquellen

3.1 Allgemeines

Die Stadt Burscheid befindet sich im Norden des Rheinisch-Bergischen Kreises, dstlich des
Rheines und inmitten der Wirtschaftszentren Koln, Disseldorf, Leverkusen, Wuppertal und
dem Ruhrgebiet. Ihre Flachengroflie betragt ca. 27,4 km2. Burscheid hat 18.270 Einwohner
(Stand 13.03.2018) und ist verkehrlich eng verbunden mit den Nachbarstadten Leverkusen im
Sudwesten, Leichlingen im Westen, Solingen im Norden und Wermelskirchen im Nordosten.
In 6stlicher Richtung befindet sich das Bergische Land mit den hier typischen Dorfstrukturen
und viel Natur. Die Stadt wird im Hinblick auf die Gerauschsituation maf3geblich durch das
Verkehrsaufkommen der Hauptlarmquellen Bundesautobahn A1 und der Bundesstrale 51 be-
stimmt. Beide Verkehrswege durchziehen das Stadtgebiet von Burscheid von Stdwesten nach
Nordosten. Sonstige Gerauschquellen, wie sie im Rahmen der Larmaktionsplanung zu berick-
sichtigen waren, sind die L58, L188, L291, L294 und L310.
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Larmprobleme im Sinne des § 47 d Abs.1 BImSchG liegen vor, wenn an schutzwtrdigen Ge-
bauden ein

Loen von 70 dB(A) oder ein

Lnight von 60 dB(A) Uberschritten wird.

Schutzwirdige Gebaude im Sinne des Gesetzes sind Wohnungen, Schulen und Krankenhau-
ser. Die Pegel Lpen und Lnight berechnet sich aus den Angaben zur Verkehrsbelastung auf den
einzelnen Stralen innerhalb des Stadtgebietes die im Jahr mit mehr als 3 Mio. Kfz belastet

sind.

Die Bezeichnung L fur den Schallpegel mit den Indizes ,pen” beschreibt den Schallpegel tber
den gesamten Tag von 24 Stunden. Die Indizes ,night“ stehen flr den Schallpegel innerhalb der
Nachtzeit von 22.00 — 6.00 Uhr

In der vorliegenden Larmaktionsplanung wurde in Abstimmung mit dem Auftraggeber bei Auf-
tragsvergabe festgelegt, dass ein Larmproblem schon vorliegt, wenn an schutzwirdigen Ge-
bauden ein

Loen von 65 dB(A) oder ein

Lnight von 55 dB(A) Uberschritten wird.

Die Untersuchung zur Larmaktionsplanung beinhaltet die Ermittlung der Anzahl der vom Larm

betroffenen Mitblrger, die einer bestimmten Larmbelastung ausgesetzt sind.

3.2 Zusammenfassung der Ergebnisse aus den berechneten Larmkarten fir die ak-

tuelle Situation

Die dem Datenband zu enthnehmenden Larmkarten wurden auf der Grundlage der zur Verfu-
gung gestellten Modell-Daten des Landesamtes fur Natur, Umwelt und Verbraucherschutz
NRW (LANUV) Uber die Stadt Burscheid mit Informationen Uber die Gelande- und Gebau-
destruktur, die Verkehrsbelastung auf den einzelnen Stralen und der Zuordnung der Woh-
nungen und Einwohner zu den innerhalb des Stadtgebietes befindlichen Hausern berechnet.
Die Berechnung basiert auf dem fir die Larmkartierung nach der 34. BImSchV [2] vorgeschrie-

benen Berechnungsverfahren.
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Die von den Stral3enverkehrsgerauschen der betrachteten Stralten betroffenen Wohnungen
und Einwohner sind zahlenmaRig fiir die einzelnen Pegelbereiche der folgenden Tabelle 3.1

zu entnehmen.
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Tabelle 3.1: Anzahl der Biirger die vom StralRenverkehr der untersuchten Strallen betroffen

sind
_ Anzahl Wohnungen Anzahl Einwohner
Pegelbereich
Loen LNight Lpen Lnight
<=50 3436 6278 7185 13211
>50 <=55 2016 1113 4289 2308
>55 <=60 1362 937 2872 1973
>60 <=65 870 369 1803 773
>65 <=70 813 2 1700 4
>70 <=75 202 1 420 1
> 75 1 0 1 0
Summe gesamt 8700 8700 18270 18270
Summe Betroffene 1016 1309 2121 2751

Wie die Ergebnisse der Tabelle 3.1 zeigen, sind insgesamt 2121 Einwohner mit einem Larm-
pegel Lpoen von Uber 65 dB(A) und 2751 Einwohner mit einem Larmpegel Lnight von Uber 55
dB(A) belastet. Gemessen an der gesamten Zahl der Einwohner von Burscheid von ca. 18.300
sind nachts ca. 15 % der Einwohner Larmproblemen ausgesetzt. Im Vergleich mit den Ergeb-
nissen der Stufe 2 [25] ist die Zahl der Betroffenen Einwohner und Wohnungen nachts um ca.

16 % zuruckgegangen.

Im Hinblick auf die Gréle der larmbelasteten Gebiete ergeben sich aus den Larmkarten die

in der folgenden Tabelle 3.2 angegebenen Flachen.

Tabelle 3.2: Flache der larmbelasteten Gebiete

Larmpegelbereich
Lpen in dB(A) > 55 > 65 > 75
GroRe in km? 6,1 2,4 0,8

Damit treten in Summe auf einer Flache von 9,3 km? Gerauschpegel von lber 55 dB(A) auf,

dies entspricht in etwa 34 % der Flache des Stadtgebietes.

Die im Datenband dargestellten Larmkarten fur die Pegel Loen und Lyignt zeigen mit der farbigen

Darstellung der einzelnen Pegelbereiche, dass die vom Larm am starksten Betroffenen, in
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unmittelbarer Nahe der Bundesautobahn 1, der Bundesstralle 51, der L58, der L291, der L294

und der L310 wohnen.

3.3 Umgesetzte und geplante MaRnahmen

Von den MaRnahmen, die im Rahmen der Offentlichkeitsbeteiligung im Zusammenhang mit
der Erstellung des Larmaktionsplanes fir die Stufe 2, wurden die Prioritatspunkte 5 (Verbes-
serung der Strallenoberflache durch gerauschmindernde Beldge, B 51 Linde/lrlen) und 8
(Maut fur LKW zur Verminderung des Durchfahrverkehrs, B51 soll nur als Notfall Aus-
weichstrecke zur A 1 genutzt werden) der Tabelle 4.2 [25] umgesetzt. Der Landesbetrieb Stra-
Renbau NRW plant innerhalb der nachsten 5 Jahre, den Fahrbahnbelag der Bundesautobahn
1 im gesamten Bereich von Burscheid durch einen -4 dB(A) Belag zu ersetzen. Baubeginn soll

bereits im Jahr 2020 sein.

4 Grundsatzliche Moglichkeiten der Gerauschminderung

Vom Grunde her ist eine Vielzahl von GerauschminderungsmafRnahmen maéglich, jedoch auf
die spezielle Situation in Burscheid im Hinblick auf die vorhandenen Rahmenbedingungen
(Lage der Straflen und der betroffenen Biirger) nur eingeschrankt von Nutzen. Im Folgenden

werden vom Grunde hier mogliche Gerauschminderungsmafnahmen aufgezeigt.

4.1 Verkehrslenkende MaRhahmen

Mit Verkehrsverlagerungen sollen im Grundsatz Verkehrsmengen aus konfliktbelasteten Zo-
nen Uber Routen mit méglichst unsensibler Nutzung abgeleitet werden. Die Larmminderungs-
potenziale ergeben sich bei gleichbleibenden Fahrzeugzusammensetzungen Uber die verrin-
gerten Verkehrsmengen, d. h. bei einer Halbierung des Verkehrs vermindert sich die Ge-
rauschbelastung um 3 dB(A). Bei einer Anderung der Fahrzeugzusammensetzung entspre-
chen im innerstadtischen Verkehr etwa zwanzig Pkws einem Lkw, auf Autobahnen ist ein Lkw
etwa so laut wie funf Pkws. In Abbildung 4.1 ist die Pegelanderung in Abhangigkeit von der

Verkehrsmenge dargestellt.
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Abbildung 4.1: Larmminderungspotenzial (Mittelungspegel) durch Reduzierung der
Verkehrsmengen bei gleichbleibender Verkehrszusammensetzung [7]
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Verkehrsreduzierungen flihren zu einer vergleichsweise geringen Reduzierung des Mitte-
lungspegels. Fir die vorliegende Situation in Burscheid ist wegen der nur begrenzt vorhande-
nen Ausweichmoglichkeiten auf andere Stral3en, an denen weniger Betroffene zu erwarten

sind, keine Besserung zu erwarten.
4.2 Geschwindigkeitsreduzierung

Reduzierungen der zulassigen Hochstgeschwindigkeit sind effektive und kostengiinstige Maf3-
nahmen zur Larmminderung, wenn die Geschwindigkeitsanordnungen eingehalten werden.
Positive Synergieeffekte treten durch Tempo 30-Regelungen mit der Verkehrssicherheit und
der Aufenthaltsqualitat auf. Die Auswirkungen auf die Luftqualitat sind im Einzelfall zu betrach-

ten.
Bei einer Reduzierung von 50 auf 30 km/h bei einem Lkw-Anteil von 10 % ist von einem um

2,6 dB(A) geringeren Mittelungspegel auszugehen [18]. Die Maximalpegel kdnnen jedoch bis

zu 7 dB(A) niedriger liegen, wenn Beschleunigungen vermieden werden [8], [9].
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Mdgliche Mallnahmen sind zum Beispiel:
e Beschrankung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit ggf. zeitlich gestaffelt nach
Tageszeiten,
e Kontrolle der Geschwindigkeitsbeschrankungen,
e Einengen des optischen StralRenprofils, wodurch eine verringerte Fahrgeschwindigkeit

Uber eine veranderte Geschwindigkeitswahrnehmung bewirkt wird.

4.3 Verstetigung des Verkehrs

Durch eine Verstetigung des Verkehrsflusses mit nur wenigen Beschleunigungs- und Verzoé-
gerungsvorgangen lasst sich eine spurbare Larmminderung erzielen, obwohl die Minderung
des Mittelungspegels nur gering ist. Grund dafir ist, dass das Gerausch gleichmaRiger ist und
die besonders belastigenden Pegelspitzen entfallen. Die allein mit einer Reduzierung der zu-
lassigen Geschwindigkeit von 50 auf 30 km/h einhergehende Verstetigung bewirkt zusatzlich
bis zu 1,5 dB(A) niedrigere Mittelungspegel und bis zu 7 dB(A) geringere Maximalpegel [9],
[10]. Mdgliche Mallnahmen sind zum Beispiel:

o Geeignete Ampelschaltungen (Griine Welle bei Tempo 30),

e Anzeige der empfohlenen Geschwindigkeit,

e Dauerrot fir FuBganger mit Anforderungskontakt,

e Rickbau des StralRenquerschnitts, u. a. durch Markierung von Angebots- und

Radfahrstreifen, Parkstreifen oder bauliche Gestaltung,

e Kreisverkehr

4.4 Fahrbahnqualitat

Die Sanierung von larmintensiven Belagen ist sehr effektiv. So erzielt z. B. der Ersatz von
Kopfsteinpflaster durch Asphalt bei einer Fahrgeschwindigkeit von 30 km/h eine Gerauschmin-
derung von 3 bis 8 dB(A), bei 50 km/h von 6 bis 12 dB(A). Erfordert die Strallenraumgestaltung
einen Pflasterbelag, so kann bei Auswahl geeigneter ebener Betonsteinpflasterbelage in Ver-
bindung mit Tempo 30 sowie mdglichst groRformatigen Steinen mit Diagonalfuge der gleiche
Effekt wie bei Asphalt erzielt werden. Tabelle 4.1 zeigt den Einfluss der Stral’enoberflache auf

die Larmeinwirkung
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Tabelle 4.1: Korrektur Dsyo flr unterschiedliche Stralenoberflachen [11]

Dsiro*) in dB(A) bei zuldssiger Héchst-
geschwindigkeit von
StraBenoberfliche 30 km/h | 40 km/h | > 50 km/h | > 60 km/h
il 2 3 4
1 | nicht geriffelte Gussasphalte, As- 0,0 0,0 0,0
phaltbetone oder Splittmastixas-
phalte
Betone oder geriffelte Gussasphalte 1.0 1.5 2,0
Pflaster mit ebener Oberfliche 2,0 2,5 3,0
Sonstiges Pllaster 3.0 4.5 6.0
Betone nach ZTV Beton 78 mit 1,0
Stahlbesenstrich mit Lingsgliatter
6 | Betone nach ZTV Beton-StB 01 -2,0
mit Waschbetonoberfliche sowie
mit Jutetuch-Langstexturierung
7 | Asphaltbetone < 0/11 und Splitt- -2,0
mastixasphalte 0/8 und 0/11 ohne
Absplittung
8 | Olfenporige Asphaltdeckschichten,
die im Neubau einen Hohlraumge-
halt > 15 % aulweisen
- mit Kornaufbau 0/11 -4,0
- mit Kornaufbau 0/8 -5,0

*) Fur larmmindernde Strafenoberflichen, bei denen aufgrund neuer bautechnischer Entwicklungen

=] | o

o

eine dauerhafte Lirmminderung nachgewiesen ist, konnen auch andere Korrekturwerte Dg:iro be-

riicksichtigt werden.

Seit Jahren sind offenporige Asphalte (OPA) zur Larmminderung auf Autobahnen und Bun-
desstralten bei héheren zuldssigen Geschwindigkeiten gebrauchlich. Neben der akustischen
Wirkung hat OPA eine Reihe von anderen positiven Wirkungen, die insbesondere auf seiner
Wasserdurchlassigkeit beruhen: Auf der Fahrbahn bildet sich kein Wasserfilm, wodurch
Sprihfahnen bei Regen oder gar Aquaplaning deutlich reduziert werden. Zudem bleibt die
akustische Wirkung auch bei Nasse zumindest teilweise erhalten. Neue Bauformen haben
nunmehr sogar bei niedrigeren Geschwindigkeiten eine erhebliche Larmminderung. Auf einer
Bundesstralle mit einem zweilagigen offenporigen Asphalt (ZWOPA) konnte im Vergleich zu
einem herkdmmlichen Asphaltbeton bei einer zulassigen Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h
eine Pegelminderung von 5 dB(A) (Lkw) bis 8 dB(A) (Pkw) erzielt werden [23]. Nachteilig ist
jedoch der héhere Bau- und Instandhaltungsaufwand ebenso wie die Beschrankung, die sich
aus der Wasserableitung der offenporigen Bauform ergibt. Die Niederschlage dringen durch

die Fahrbahndeckschicht und werden unterhalb auf einer dichten Schicht zum Fahrbahnrand
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hin abgeleitet. Dies ist bei angebauten Stadtstra’en so nur selten zu verwirklichen. Larmmin-
dernde Fahrbahnbelage, die mit weniger Einschrankungen auch im stadtischen Raum ver-
wendbar sind, werden erst seit einigen Jahren allerdings mit gutem Erfolg erprobt. Die mégli-
chen Pegelminderungen dieser dichten Belage erreichen zwar nicht die hohen Werte des
ZWOPA, jedoch sind Herstellung, Entwasserung und Standfestigkeit mit konventionellen Bau-
weisen vergleichbar. In Disseldorf sind larmtechnisch optimierte Asphaltdeckschichten (LOA
5 D) in Gebrauch [12], [13], in Berlin [14] und in anderen Kommunen werden Dinnschichtas-
phalte im HeiReinbau auf Versiegelung (DSH-V) und Porous Mastic Asphalte (PMA) [29] zur
Larmminderung verwendet, in Minchen, Ingolstadt u.a. werden larmarme Splittmastixasphalte
(SMALA) verwendet [15], [16]. Bautechnische Empfehlungen fir das Herstellen von larmar-
men Fahrbahnbeldgen im kommunalen Straflenbau hat der Landesbetrieb Stralkenbau NRW
veroffentlicht [17].

Die Erfahrungen aus dem Konjunkturpaket Il zeigen, dass bei LOA 5D und fachgerechten
Einbau eine Pegelminderung von mindestens 3 dB(A) in Ansatz gebracht werden kann [18],
[19], [20].

Bei einer Wirtschaftlichkeitsbetrachtung zwischen einem herkémmlichen Belag und/oder akti-
ven Schallschutzmallnahmen (z. B. Wand, Wall) einerseits und einem offenporigen Asphalt-
belag anderseits sind neben den reinen Baukosten auch der eventuelle Mehraufwand z.B. flr
Belagserneuerung aufgrund nachlassender larmmindernder Wirkung, zusatzliche Entwasse-
rungseinrichtungen, Winterdienst, Reinigungsarbeiten und Wartungsarbeiten zu beriicksichti-
gen [21].

Der in der Tabelle 4.1 genannte Einfluss der Fahrbahnoberflache bezieht sich auf intakte Fahr-
bahnen; haufig sind jedoch Fahrbahnen schadhaft und verursachen so erhéhte Emissionen.
Allein die Instandsetzung der Fahrbahnoberflache wie auch der Ausgleich von Unebenheiten

bei Schachtdeckeln fihrt zu spirbaren Verbesserungen.

4.5 Abschirmende MaBRnahmen

Durch Einsatz von Schallschutzwanden und —wallen lassen sich hohe Gerauschminderungen
von bis zu 20 dB(A) erreichen. Um eine abschirmende Wirkung zu erzielen, sollte durch den

Schallschirm die Sichtverbindung zwischen Emissionsort und Immissionsort unterbrochen

werden. Dieses erreicht man am einfachsten, indem man die Schallschutzwande méglichst
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nah an der Quelle bzw. an dem Haus errichtet. Die Larmminderung nimmt mit einer weiteren
Erhéhung der Schallschutzwand zu. Wirkungen einer Schallschutzwand von 1,5 m (niedrig)
bis 6 m (hoch) Héhe in 5 m Abstand von der Strallenachse werden durch die nachfolgende

Abbildung 5.2 aufgezeigt und mit Schallpegelminderung ohne Schallschutzwand verglichen:

Abbildung 5.2:  Schallpegelminderungen durch die Wirkung unterschiedlich hoher Schall-
schutzwande im Vergleich zur Schallpegelminderung ohne Schallschutz-

wand
= 0
<
o]
T .
51\ ™\
= N
EN N \
£ -~
£ S~
2 \ - ™~ T —
= \ - ~ \\
5 N S b r— | ohne
o -15 ~ — Schallschutzwand
\ ™~ ~ = = . | Schallschutzwand
. ™ (niedrig) 1,5 m
20 . Do
N ~ L
& ~ = — Schallschutzwand
~ | (mittel) 3 m
-25 —~ - -
— .
T S - Schallschutzwand
(hoch) 6 m
-30
10 20 30 40 50 60 70 80 90 100
Abstand zwischen StraBenachse und Immissionsort [m]
4.6 Einsatz gerduscharmer Fahrzeuge im OPNV

Um die vorhandenen technischen Potenziale zur Verringerung der fahrzeugspezifischen
Larmemissionen zu nutzen, sollten bei der Vergabe der OPNV-Verkehrsleistung anspruchs-
volle Umweltstandards, die sich nicht nur auf die Typprifwerte stlitzen, festgelegt werden. Die
Vorgaben kénnen sich auf das Flottenmittel, auf jedes einzelne Fahrzeug oder auf Neufahr-

zeuge beziehen. Eine zeitliche Staffelung kann ebenfalls sinnvoll sein.

Fir die Gerauschemissionen von Bussen kdnnten z. B. folgende Vorgaben fir die Gerausch-
pegel nach EG-Richtlinie 92/97/EWG gemacht werden: Drei Jahre nach Vertragsabschluss
mussen 80 % der Busflotte den Grenzwert von 77 dB(A) einhalten, die Ubrigen Busse dirfen
einen Grenzwert von 80 dB(A) nicht Gberschreiten. Neufahrzeuge missen den Grenzwert von
77 dB(A) einhalten. Nachts durfen ausschlieRlich Fahrzeuge eingesetzt werden, deren Grenz-
wert hdchstens 77 dB(A) betragt.
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Alle Fahrzeuge sind mit larmarmen Reifen auszurlisten, deren Rollgerdusch nach der EG-
Reifenrichtlinie 2001/43/EG einen Wert von 71 dB(A) bei Lenkachs- bzw. 75 dB(A) bei An-

triebsreifen nicht Gberschreitet.

5 Wirkung larmmindernder MaBnahmen aus dem Kata-
loqg der Offentlichkeitsbeteiligung 2013

Die Gerauschminderung folgender MalRnahmen wurden in Bezug auf die speziell in Burscheid
bestehenden Rahmenbedingungen und auch im Hinblick auf die Anregungen aus der Offent-

lichkeitsbeteiligung konkret berechnet.

5.1 Larmschutzwdnde an der Bundesautobahn 1

Larmschutzwande an der Bundesautobahn 1 werden zum Schutz des Bereiches
e Sieferbusch
e Kotten
e Ddrscheid

¢ Heddinghofen

berechnet.

Ziel der Berechnung war es, mit einer entsprechenden Dimensionierung von Larmschutzwan-
den oder Larmschutzwallen, die Anzahl der Betroffenen in der Nahe der Autobahn auf 0 zu
reduzieren. Dabei wurde der Larmschutz in unmittelbarer Nahe der Fahrbahn, jedoch noch auf
dem Grundstlck des Baulasttragers geplant. Die angegebenen Hohen beziehen sich auf das
Fahrbahnniveau. Die Ergebnisse der Berechnungen sind in den folgenden Tabellen 5.1 —5.10

zusammengefasst.
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Tabelle 5.1:

Anzahl der larmbelasteten Blrger Sieferbusch, Ist-Situation

Pegelbereich

Anzahl Wohnungen

Anzahl Einwohner

Loen LNight Lpen Lnight

<=50 16 116 31 244

>50 <=55 75 90 160 206
>55 <=60 78 63 169 145
>60 <=65 84 0 200 0
>65 <=70 16 0 35 0
>70 <=75 0 0 0 0

> 75 0 0 0 0
Summe gesamt 269 269 595 595
Summe Betroffene 16 63 35 145

Tabelle 5.2:

Larmschutzwand in Héhe von 5m zum Schutz der Biirger Sieferbusch

Pegelbereich

Anzahl Wohnungen

Anzahl Einwohner

Loen LNight Lpen Lnight

<=50 72 181 151 390

>50 <=55 77 84 167 194
>55 <=60 71 4 169 11
>60 <=65 49 0 108 0
>65 <=70 0 0 0 0
>70 <=75 0 0 0 0

> 75 0 0 0 0
Summe gesamt 269 269 595 595
Summe Betroffene 0 4 0 11
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Tabelle 5.3: Anzahl der larmbelasteten Blirger in Kotten, Ist-Situation

_ Anzahl Wohnungen Anzahl Einwohner
Pegelbereich
Loen LNight Lpen Lnight
<=50 0 0 0 0
>50 <=55 0 31 0 55
>55 <=60 2 43 2 95
>60 <=65 59 5 119 10
>65 <=70 18 0 39 0
>70 <=75 0 0 0 0
> 75 0 0 0 0
Summe gesamt 79 79 160 160
Summe Betroffene 18 48 39 105

Tabelle 5.4:

mit Larmschutzwand in HOhe von 8m zum Schutz der Blirger in Kotten

_ Anzahl Wohnungen Anzahl Einwohner
Pegelbereich
Loen LNight Lpen Lnight
<=50 0 13 0 22
>50 <=55 57 0 122
>55 <=60 58 9 114 16
>60 <=65 20 0 43 0
>65 <=70 1 0 3 0
>70 <=75 0 0 0 0
> 75 0 0 0 0
Summe gesamt 79 79 160 160
Summe Betroffene 1 9 3 16
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Tabelle 5.5: Anzahl der larmbelasteten Blrger Heddinghofen, Ist-Situation

_ Anzahl Wohnungen Anzahl Einwohner
Pegelbereich
Loen LNight Lpen Lnight
<=50 0 5 0 13
>50 <=55 46 0 91
>55 <=60 14 60 34 125
>60 <=65 70 4 137 9
>65 <=70 31 0 67 0
>70 <=75 0 0 0 0
> 75 0 0 0 0
Summe gesamt 115 115 238 238
Summe Betroffene 31 64 67 134

Tabelle 5.6:

Larmschutzwand in Héhe von 4m zum Schutz der Biirger in Heddinghofen

_ Anzahl Wohnungen Anzahl Einwohner
Pegelbereich
Loen LNight Lpen Lnight

<=50 0 30 0 64

>50 <=55 73 21 147

>55 <=60 67 12 135 27

>60 <=65 40 0 82 0

>65 <=70 0 0 0 0

>70 <=75 0 0 0 0

> 75 0 0 0 0

Summe gesamt 115 115 238 238

Summe Betroffene 0 12 0 27
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Tabelle 5.7:

Anzahl der larmbelasteten Blrger in Dirscheid, Ist-Situation

Pegelbereich

Anzahl Wohnungen

Anzahl Einwohner

Loen LNight Lpen Lnight

<=50 0 11 0 16

>50 <=55 91 0 192
>55 <=60 50 27 96 57
>60 <=65 72 0 155 0
>65 <=70 7 0 14 0
>70 <=75 0 0 0 0

> 75 0 0 0 0
Summe gesamt 129 129 265 265
Summe Betroffene 7 27 14 57

Tabelle 5.8:

Larmschutzwand in Héhe von 4m zum Schutz der Birger in Dlrscheid

Pegelbereich

Anzahl Wohnungen

Anzahl Einwohner

Loen LNight Lpen Lnight

<=50 0 85 0 174

>50 <=55 22 40 42 84
>55 <=60 99 4 207 7
>60 <=65 8 0 16 0
>65 <=70 0 0 0 0
>70 <=75 0 0 0 0

> 75 0 0 0 0
Summe gesamt 129 129 265 265
Summe Betroffene 0 4 0 7

In der folgenden Tabelle 5.9 sind die Ergebnisse der Berechnungen zusammengefasst.
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Tabelle 5.9: Zusammenfassung der Ergebnisse durch Larmminderung von Schallschutz-
wanden an der Bundesautobahn 1

Hohe / Lange | Anzahl der Blrger die durch den berechneten Larmschutz
. der Larm- entsprechend der Definition nicht mehr betroffen sind
Gebiet ..
schutzwande L L
inm DEN Night

Heddinghofen 4 /690 67 107
Sieferbusch 57690 35 134
Kotten 8 /465 36 89
Dirscheid 4 /525 14 50

Die Ergebnisse der schalltechnischen Berechnung in Form von farbigen Larmkarten unter Be-
ricksichtigung der entsprechenden Larmschutzwande sind dem Datenband zu entnehmen.

Das folgende Foto zeigt den Verlauf der Bundesautobahn A1 im Bereich Sieferbusch in Hilgen.

Foto 5.1: Bundesautobahn 1 im Bereich Sieferbusch (links)

53 18 06T LAP Stadt Burscheid



Ingenieurbiiro Stocker -22- ISI

Akustik Bauphysik Umweltschutz

Tabelle 5.10: Anzahl der Biirger des gesamten Stadtgebietes die vom StralRenverkehr der
untersuchten Stral3en betroffen sind entsprechend Tabelle 3.1

) Anzahl Wohnungen Anzahl Einwohner
Pegelbereich
Loen Light Lpen Lnight
<=50 3436 6278 7185 13211
>50 <=55 2016 1113 4289 2308
>55 <=60 1362 937 2872 1973
>60 <=65 870 369 1803 773
>65 <=70 813 2 1700 4
>70 <=75 202 1 420 1
> 75 1 0 1 0
Summe gesamt 8700 8700 18270 18270
Summe Betroffene 1016 1309 2121 2751

Tabelle 5.11:

Zusammenfassung der Ergebnisse durch Bau von Larmschutzwanden
wie zuvor beschrieben flir das gesamte Stadtgebiet

) Anzahl Wohnungen Anzahl Einwohner
Pegelbereich
Loen Light Lpen Lnight
<=50 3526 6527 7382 13737
>50 <=55 2175 1040 4604 2167
>55 <=60 1357 770 2889 1607
>60 <=65 698 360 1430 754
>65 <=70 740 2 1541 4
>70 <=75 203 1 423 1
> 75 1 0 1 0
Summe gesamt 8700 8700 18270 18270
Summe Betroffene 944 1133 1965 2366

Durch den Bau der zuvor beschriebenen Larmschutzwénde werden insgesamt 385 Burger
nachts weniger vom Larm betroffen als zurzeit. Dies bedeutet bezogen auf die Gesamtzahl

der Betroffenen eine Verbesserung um ca. 14 % nachts.
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5.2 Larmmindernder StraBenbelag auf der Bundesautobahn 1

Larmmindernde Stralenbeladge haben insbesondere bei héheren Geschwindigkeiten der
Fahrzeuge wie auf der Autobahn, eine deutliche Minderung des Gerauschpegels zur Folge.
Wie bereits unter Punkt 3.3 berichtet, plant der Landesbetrieb StralRenbau NRW in den nachs-
ten 5 Jahren den Straenbelag auf der Bundesautobahn 1 durch einen -4 dB(A) Belag zu
ersetzen. Als Grundlage fiir die Berechnung wurde der Korrekturwert von —4 dB zwischen den

Anschlussstellen Wermelskirchen und dem Leverkusener Autobahnkreuz angenommen.

Aus dem Vergleich der Zahlen in den folgenden Tabellen 5.12 und 5.13 sind die Auswirkungen

des larmmindernden StralRenbelages ersichtlich.

Tabelle 5.12: Anzahl der Bilrger des gesamten Stadtgebietes die vom Straltenverkehr der
untersuchten Stral3en betroffen sind entsprechend Tabelle 3.1

_ Anzahl Wohnungen Anzahl Einwohner
Pegelbereich
Loen LNight Lpen Lnight
<=50 3436 6278 7185 13211
>50 <=55 2016 1113 4289 2308
>55 <=60 1362 937 2872 1973
>60 <=65 870 369 1803 773
>65 <=70 813 2 1700 4
>70 <=75 202 1 420 1
> 75 1 0 1 0
Summe gesamt 8700 8700 18270 18270
Summe Betroffene 1016 1309 2121 2751
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Tabelle 5.13: Zusammenfassung der Ergebnisse durch Einbau eines larmmindernden
Stralienbelages auf der Bundesautobahn 1 (Minderung um 4 dB)

) Anzahl Wohnungen Anzahl Einwohner
Pegelbereich
Loen Light Lpen Lnight
<=50 4619 6973 9705 14665
>50 <=55 1619 717 3446 1495
>55 <=60 1075 671 2232 1400
>60 <=65 514 338 1063 709
>65 <=70 684 1 1434 1
>70 <=75 189 0 390 0
> 75 0 0 0 0
Summe gesamt 8700 8700 18270 18270
Summe Betroffene 873 1010 1824 2110

Nach Einbau eines larmarmen Belages sind insgesamt 641 Blrger nachts weniger vom Larm
betroffen als zurzeit. Dies bedeutet bezogen auf die Gesamtzahl der Betroffenen eine Verbes-

serung um ca. 23 % nachts.

Im Hinblick auf die GroRRe der larmbelasteten Gebiete nach dem Austausch des Fahrbahnbe-
lags auf der BAB A1 ergeben sich aus den Larmkarten die in der folgenden Tabelle 3.4 an-

gegebenen Flachen.

Tabelle 5.14: Flache der larmbelasteten Gebiete unter Beriicksichtigung des larmarmen
Stralenbelags auf der BAB A1

Larmpegelbereich
Loen in dB(A) > 55 > 65 >75
GroRe in km? 49 1,5 0,6

Damit treten in Summe nach der Anderung des Fahrbahnbelags auf der BAB A1 auf einer
Flache von 7,0 km? Gerauschpegel von Uber 55 dB(A) auf, dies entspricht in etwa 26 % der
Flache des Stadtgebietes. Durch den Einbau des larmarmen Belages reduziert sich die Flache
der Gerauschpegel von >55 dB(A) um 25%.
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Die Ergebnisse der schalltechnischen Berechnung unter Berlicksichtigung des larmmindern-

den Strallenbelages sind in Form von farbigen Larmkarten dem Datenband zu entnehmen.

5.3 Reduzierung der Héchstgeschwindigkeit von 70 km/h auf 50 km/h

Es gibt einige Streckenabschnitte innerhalb des Stadtgebietes auf der B51, der L188, der L291
und der L310 deren Hochstgeschwindigkeit Gber 50 km/h liegen. In Absprache mit dem Auf-
traggeber sollen die hier erzielbaren Pegelminderungen durch Reduzierung der Hoéchstge-

schwindigkeit auf 50 km/h ermittelt werden.

Die Reduzierung der Héchstgeschwindigkeit von 70 km/h auf 50 km/h wurde fir die Strecken-

abschnitte im Bereich

L188: Kaltenherberg, Kamp, Léhsiedlung
L188 und L310: Hoéfchen, Engelrath, Eichenplatzchen
B51: Irlen, Linde

L291: Massiefen, Kuckenberg,

L291: Nagelsbaum

berechnet. Ein reprasentativer Streckenabschnitt der L188 im Bereich zwischen Straltichen

und Kaltenherberg ist in dem folgenden Foto 5.2 dargestellt:
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Foto 5.2: L188 in Richtung Kaltenherberg

Die Berechnungsergebnisse sind der folgenden Tabelle 5.15 zu entnehmen. Dabei wurde die
Summe der Verkehrsgerausche an den einzelnen Immissionsorten (s. Lageplane in Anhang

1) zwischen der Ist-Situation und der Situation mit reduzierter Geschwindigkeit berechnet.

Fur die Berechnung wurden reprasentative Immissionsorte an Hausfassaden der betreffenden
Strallenabschnitte ausgewahlt. An diesen Immissionsorten wurde die Differenz der Schallpe-
gel zwischen der zurzeit zulassigen Hochstgeschwindigkeit und der Hochstgeschwindigkeit

von 50 Km/h berechnet.
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Tabelle 5.15: Minderung der Verkehrsgerausche durch Reduzierung der Héchstgeschwin-

digkeit auf 50 km/h

Nr.: Immissionsort Lage Stralke Loen Light
1005 |Engelrath 3 1.0G NW -FAS. B51 2,0 2,0
1006 Eichenplatzchen2 |1.0G SO -FAS. |L188/L310 2,3 2,5
1007 |Irlen 4 1.0G NW -FAS. B51 21 1,9
1008 |Linde 1 1.0G SO -FAS. B51 2,1 2,2
1009 |Massiefen 37 1.0G N -FAS. L291 2,3 2,2
1010 | Kuckenberg 6 1.0G S -FAS. L291 2,2 2,2
1011 Nagelsbaum 1 1.0G ONO-FAS. L291 2,0 2,1
1012 Nagelsbaum 30 1.0G SSW-FAS. L291 2,3 2,2

Im Mittel ergibt sich eine Minderung der Verkehrsgerdusche um etwa 2 dB. Diese Abnahme

ist relativ gering. Werden jedoch die in den Randbereichen der Streckenabschnitte mit héherer

Geschwindigkeit bisher vorhandenen Beschleunigungsgerausche in die Bewertung einbezo-

gen, liegt der tatsachliche Effekt der Gerauschminderung tber den in der Tabelle 5.15 genann-

ten Werten.

Auf der L310 von der Einmindung L188 bis zum Ortseingangsschild von Blecher betragt die

dort zulassige Héchstgeschwindigkeit 100 km/h. Bei der Reduzierung der Héchstgeschwindig-
keit auf der L188 von 70 km/h auf 50 Km/h wurde dieser Streckenabschnitt auf der L310 eben-

falls mit einer Héchstgeschwindigkeit von 50 km/h gerechnet. Fir die unmittelbar betroffenen

Anwohner der L310 ergibt sich eine Minderung um 5 dB.
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Foto 5.3: L310, Ortsausgang Blecher in Richtung L188 mit zuldssiger Hochstgeschwin-
digkeit von 100 km/h

54 Reduzierung der Héchstgeschwindigkeit von 50 km/h auf 30 km/h
Weiterhin wurde flr die vom Larm betroffenen Blrger in Hilgen eine Reduzierung der Héchst-

geschwindigkeit auf der B51 und der L294 von 50 km/h auf 30 km/h berechnet. Die Ergebnisse
sind in der folgenden Tabelle 5.16 angegeben.
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Tabelle 5.16:  Minderung der Verkehrsgerausche durch Reduzierung der Héchstgeschwin-
digkeit von 50 km/h auf 30 km/h

Nr.: Immissionsort Lage Stralde Lpen Lnight
1013 Diinweg 64 1.0G SO -FAS. B51 2,0 2,0
1014 Diinweg 45 1.0G NW -FAS. B51 2,4 2,4
1015 Dinweg 13 1.0G NW -FAS. B51 2,6 2,6
1016 Kolner Stralle 121 1.0G WNW-FAS. B51 2,6 2,6
1017 Kolner Stralle 95 1.0G NW -FAS. B51 25 2,6
1018 Koélner StralRe 50 1.0G SSO-FAS. B51 24 2,5
1019 Koélner Stralle 7B 1.0G NNW-FAS. B51 2,5 2,5
1020 Witzheldener Str. 1 1.0G NNO-FAS. L294 2,6 2,5
1021 Witzheldener Str. 34 1.0G SSW-FAS. L294 2,5 2,5
1022 Hurringhausen 1 1.0G SW -FAS. L294 2,3 2,3

Diese Mallnahme bewirkt eine ahnliche Verbesserung der unmittelbar betroffenen Blirger wie

die Geschwindigkeitsreduzierung von 70 km/h auf 50 km/h.

Foto 5.4: B51, Ortsdurchfahrt Hilgen mit zulassiger Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h
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6 Bereits vorhandene oder geplante MaBRnahmen zur

Larmminderung

Im Bereich der Autobahn BAB 1 sind bereits heute einige Larmschutzwalle vorhanden (u. a.
Heide, Osinghausen, Liesendahl, Kdmpchen, Léh). Im Rahmen des 2. Bauabschnittes der
B 51 sind gegenuber dem Larmaktionsplan der Stufe 2 MaRnahmen zur Verstetigung des Ver-
kehrs in Form von mehreren Kreisverkehren durchgefuhrt worden. Dadurch konnte eine Larm-
minderung durch weniger Beschleunigungs- und Verzégerungsvorgange erzielt werden. Dar-
Uber hinaus wird im Zuge der Bauleitplanung das Thema Larm auch heute schon soweit not-
wendig Uber Larmschutzgutachten berlcksichtigt. Weitere konkrete Malinahmen zu Larmmin-

derung bestehen derzeit nicht.

Die MaRnahmen Larmschutzwande sowie larmarmer StralRenbelag im Bereich der Autobahn
BAB 1 sowie Geschwindigkeitsreduzierung im Bereich der Bundesstrale B 51 und der Lan-
desstrafen L188 und L 291 werden als larmmindernde Malinahmen in den Larmaktionsplan
aufgenommen und mit dem zustandigen Straltenbaulasttrager in den nachsten Jahren abge-

stimmt.

Dieser Larmaktionsplan ist die Fortschreibung des Larmaktionsplanes 2013. Er ist alle flnf

Jahre zu Uberprifen und ggf. zu Uberarbeiten.

7 Ruhige Gebiete

Neben den wesentlichen Konfliktbereichen ist entsprechend der EU- Umgebungslarmrichtlinie
auch eine Betrachtung bzw. Definition bisher ruhiger Gebiete vorzunehmen, welche gegen
eine Zunahme von Larmbelastungen geschitzt werden sollten. Als ruhige Gebiete kommen
grol¥flachige Gebiete in Frage, die keinen anthropogenen Gerauschen (z.B. Verkehrs-, Indust-
rie- und Gewerbe- oder Freizeitlarm) ausgesetzt sind. Dies gilt nicht fir Gerausche durch die
forst- und landwirtschaftliche Nutzung der Gebiete.

Die Auswahl der ruhigen Gebiete kann entweder durch Ortskenntnis und Vorwissen Uber die

herrschende Larmbelastung (Abwesenheit von relevanten Larmeinwirkungen) oder durch Be-
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rechnung mit einem Larmmodell erfolgen. Ein Anhaltspunkt fir eine Festlegung ruhiger Ge-
biete ist zumindest dann gegeben, wenn Pegelwerte von Lpen = 40 dB(A) nicht Uberschritten

werden.
Potentiell ruhige Gebiete in der Stadt Burscheid kdnnen unter anderem abseits von grof3en

Hauptverkehrsstralen gelegenen landwirtschaftliche Bereiche und Waldbereiche, oder aber

abseits der Hauptverkehrsstralen gelegene Wohnquartiere sein.
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8 Zusammenfassung

Nach § 47d des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (BImSchG) [1] haben die Gemeinden
oder die nach Landesrecht zustandigen Behdrden (§ 47e BImSchG) Larmaktionsplane aufzu-

stellen, mit denen Larmprobleme und Larmauswirkungen geregelt werden.

Die vom Straflenverkehr ausgehenden Gerauschimmissionen auf den Strafen innerhalb des
Stadtgebietes mit mehr als 3 Mio. Kfz sind berechnet und mit den Wohnlagen der Blrger ver-
glichen worden. Die Ergebnisse in Kapitel 3.2 zeigen, dass nachts ca. 15 % der Einwohner
Larmproblemen durch den Straenverkehr ausgesetzt sind. Die vom Larm betroffenen Ein-
wohner befinden sich im Wesentlichen in unmittelbarer Nahe der stark befahrenen Verkehrs-
wege. Im Vergleich mit den Ergebnissen der Stufe 2 [25] ist die Zahl der Betroffenen Einwoh-

ner und Wohnungen nachts um ca. 16 % zurlickgegangen.

Im Rahmen der Offentlichkeitsbeteiligung 2013 wurden von den Biirgern Mainahmen zur Ge-
rauschminderung entgegengenommen. Aus diesen Vorschlagen sind einige konkrete Mal3-
nahmen wie die Errichtung von Larmschutzwanden und der Einbau von gerduschmindernden
Fahrbahnbelagen auf der Bundesautobahn 1 und deren Auswirkung auf die Anzahl der Be-

troffenen berechnet worden.

Weiterhin wurde die gerduschmindernde Wirkung von Geschwindigkeitsreduzierungen inner-

halb des Stadtgebietes berechnet.

Zusammenfassend kann gesagt werden, dass durch den Bau von Larmschutzwanden- oder
Wallen an der Bundesautobahn 1 nach Durchflihrung aller berechneten Larmschutzwande,
380 Birger nachts und durch den Einsatz von gerduschmindernden Fahrbahnbeldgen der

Bundesautobahn 1, 641 Bilrger nachts nach Definition nicht mehr vom Larm betroffen sind.

Da durch den Einbau von gerauschmindernden Fahrbahnbelagen eine hohere Anzahl von
Birgern profitieren, ist aus akustischer Sicht, diese MaRnahme dem Bau von Schallschutz-
wanden vorzuziehen. Weiterhin kann durch den Einbau von gerauschmindernden Fahrbahn-
belagen eine Gerauschminderung auf dem gesamten Streckenabschnitt der Bundesautobahn
1 erreicht werden und auch bei den Birgern, die nach Definition nicht vom Larm betroffen sind,

wird es leiser.
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Fur die Umsetzung der MalRnahme ist der Baulasttrager fir die Bundesautobahn 1 hier der

Landesbetrieb Strallenbau NRW Niederlassung Krefeld verantwortlich.

Die Reduzierung der Héchstgeschwindigkeit von 70 km/h auf 50 km/h aulRerhalb geschlosse-
ner Ortschaften und die Reduzierung der Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h auf 30 km/h
innerhalb geschlossener Ortschaften haben mit Ausnahme des Streckenabschnitts auf der
L188 im Bereich Kaltenherberg, Kamp, Léhsiedlung eine Gerduschminderung im Mittel von
2,1 bis 2,6 dB zur Folge. Werden jedoch die in den Randbereichen der Streckenabschnitte mit
hoéherer Geschwindigkeit bisher vorhandenen Beschleunigungsgerausche in die Bewertung
einbezogen, liegt der tatsachliche Effekt der Gerduschminderung tber den oben genannten
Werten. In Zusammenhang mit den drei Kreisverkehren auf der B51 im Bereich Buchen-
weg/Erlenweg, Dabringhausener Strale und Eifgenweg/Mullersbaum und ist mit einer Verste-

tigung des Verkehrs zu rechnen, die eine zusatzliche Gerauschminderung bewirkt.

Fir die Umsetzung der MaRnahme der Geschwindigkeitsreduzierung auf den Bundes- und
Landstralien ist der Baulasttrager, hier der Landesbetrieb StraRenbau NRW Niederlassung

Rhein-Berg verantwortlich.

Die Mallnahmen Larmschutzwande sowie larmarmer Strallenbelag im Bereich der Autobahn
BAB 1 sowie Geschwindigkeitsreduzierung im Bereich der Bundesstra’e B 51 und der Lan-
desstralten L188 und L 291 werden als Larmmindernde MalRnahmen in den Larmaktionsplan
aufgenommen und mit dem zustandigen Stral’enbaulasttrager in den nachsten Jahren abge-
stimmt.

Ingenieurburo Stocker

Die Bearbeiter:

2dol) Stk % u/ L

/ Dipl.- Ing/ Klaus Miiller

Dipl.-Ing. Ralph Stécker
Burscheid, 24.09.2020
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9 Anhan
Blatt
Anhang 1: Lagepldane der Streckenabschnitte mit geminderter Geschwindigkeit
Lageplan 1:  StralBenabschnitt L188 / L310, Immissionsorte Engelrath 3, 34
Eichenplatzchen 2
Lageplan 2:  StraRenabschnitt B51, Immissionsorte Irlen 4 , Linde 1, Dinweg 64 35
Dinweg 45
Lageplan 3:  StralBenabschnitt L291, Immissionsorte Massiefen 37, Kuckenberg 6, 36

Nagelsbaum 1, Nagelsbaum 30

Lageplan 4: StralRenabschnitt B51, L 294 Immissionsorte Dinweg 13, Kdlner Str.121 37
Kolner Str. 95, Kolner Str. 50, Kolner Str. 7B, Witzheldener Str. 1,
Witzheldener StralRe 34, Hirringhausen 1

Anhang 2: Gesetze, Normen, Regelwerke und verwendete Unterlagen 38
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